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Round Table

Mehr Last fur Lkws

Gar nicht einig war sich diesmal die Expertenrunde zum Thema mehr Last auf Lkws. Umso spannender die
Diskussion, die Positionen wie auch die Visionen aus der Bau- und Transportwirtschaft mit der Wissenschaft.

N

Mehr Last auf Lkws reduziert CO,, spart Treibstoff und steigert die Effizienz am Bau. Eine Expertenrunde diskutierte Mehrbelastungen - bis zum Gigaliner.

elches Zukunftsszenario bluht
WOsterreich? Briissel will die Gigali-
ner flr alle EU-Lander — Osterreich
will nicht einmal mehr Last fur Lkws zulas-
sen. Nur die Milch- und Holzindustrie dur-
fen ihre Lkws schwerer beladen — das ist
ungerecht, findet die Bauwirtschaft. Die
Positionen der Experten sind hochst unter-
schiedlich — Interessen prallen aufeinan-
der. Die Lobby der Industrie ist starker als
jene der Umweltschutzer. Offensichtlich
gibt es aber auch noch andere Interessen,
die durch den Einsatz von Gigalinern ent-
stehen. Die Bauwirtschaft liefert Argu-
mente fur eine erhohte Nutzlast fur Lkws
— die StraRenerhalter warnen vor der
absoluten Ausreizung der Reserve des
heimischen StraBennetzes. Osterreichs
StraRen, vor allem Brlickentragwerke sind
statisch fur 40-Tonner berechnet.
Andreas Kafer fihrte im Auftrag des
BMVIT eine Studie zum Thema Gigaliner

durch — gemeinsam mit der Asfinag sollen
nun Argumente fur und gegen die Riesen-
trucker erarbeitet werden. Osterreichs
Position ist jedoch dabei klar: keine Gigali-
ner fur Osterreich. Unklar hingegen ist
noch am Anfang der Diskussion, warum
auch eine Mehrbelastung von Lkws vehe-
ment abgelehnt wird.

Wolfgang Herzer vertritt in der WKO
rund 12.000 Unternehmen mit mehr als
60.000 Fahrzeugen. Auch er spricht sich
klar gegen Gigaliner aus, allerdings eben-
so gegen eine Mehrbelastung der Lkws.

Carl Hennrich kampft als Vertreter des
Forums Rohstoffe fiir eine Mehrbelastung
der Lkws: von 40 auf 44 Tonnen. Immer-
hin macht der Transport von Roh- und Bau-
stoffen mehr als flinfzig Prozent des
gesamten Gltertransports aus, und mit
einer hoheren Beladung konnte eine Viel-
zahl an Fahrten verhindert und eine mas-
sive CO_-Einsparung erreicht werden.

Manfred Asamer spricht sich ebenso
flir eine bessere Ausnutzung der Trans-
portkapazitaten aus. Klaus Fink ist davon
iberzeugt, dass Gigaliner fur die Infra-
struktur in Osterreich nicht problemlos
einsetzbar sind. Gerd Sammers Position
ist, dass Osterreichs Rahmenbedingungen
in keinem Fall fir hohere Nutzlasten geeig-
net sind, und er ortet das Fehlen eines
Gesamtverkehrskonzepts.

Hermann Knoflacher betont, dass
Gesetze und Realitat sehr weit auseinan-
derklaffen und die wirtschaftlichen Folgen
in beiden Fallen nicht optimal sind.

Herzer: ,Problematisch ist vor allem
der wirtschaftliche Aspekt — wir sollen
mehr transportieren, aber zum gleichen
Preis. Wir hatten das Thema bereits mit
den Dreiachsern, das Problem einer mog-
lichen Uberladung bleibt.*

Hennrich: ,Wir haben das Einsparungs-
potenzial der Fahrten nachgerechnet — mit
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